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Die folgenden 

(g) Ablagefach mit einer Prallflache 

© Die Erfindung betrifft em Ablagefach (1) r welches bei- 
fahrerseitig im Innenraum ernes Kraftfahrzeuges ange- 
ordnet let. Urn einen Insassen bei einer unfallbedingten 
vbrverlagerung vor einer Verletzung zu schiltzen, hat das 
Ablagefach (1) etna Prallflache (4), die durch ein Deforma- 
tionselement (5) an einer ala Modultrager ausgefuhrten 
Karossarieatruktur (6) dee Kraftfahrzeuges abgestQtzt fat. 
Um dabei unterschiediiche Forderungen an den Verfor- 
mungawiderstand erfullen zu konnen, hat das Deformatf- 
onselement (5) mehrere Abschnftte (11, 12), deren verfor- 
mungawiderstand voneinander abwei'cht Dadurch er- 
folgt eine definferte Deformation der Abschnftte (11, 12) 
in AbhSnglgkeit der Verlagerung der Prallflache (4) von ei- 
ner Ruhepositfon in efne zurQckgeaetzte Deformatfons- 
stellung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifit cin fUr ein Kraftfahizcug be- 
stimmtes Abiagefach mit einer Prallfl&che, die zum Schutz 
des Insassen bei einem insbesondere unfallbedingten Auf- 5 
prall mittels eines Deformation seletnenles an einer Karosse- 
riestruktur abgestiitzt ist. 

[0002] Ein solches Abiagefach ist Gegenstand do- 
US 54 13 379 A, wobei das als Handschuhfach ausgefuhrte 
Abiagefach mit einem Deckel verschiieBbar ist Dieser Dek- 10 
kel ist uber ein Energie- Absorptions-Element an der Karos- 
seriestruktur abgestiitzt und erlaubt so bei einem Aufprall 
des Insassen mit seinem Knie- oder Unterschenkelbereich 
eine energieaufnehmende Deformation. Daduich weiden 
die auf den Insassen bei einem Unfall einwirkenden Fla- is 
chenpressungen auf ein korpervertragliches Mafi bcgrenzt. 
[0003] Weiteihin ist es durch die US 59 31 520 A be- 
kannt, den Rahmen eines Handschuhkasten-\feischlussdek- 
kels, welcher ein Kniepolster tragt, uber Deformationsele- 
mente abzustutzen. 20 
[0004] Die US 51 90 324 A zeigt auch bereits einen im 
Bereich einer Instrumententafel angeordneten Knieschutz, 
der zugleich zur Fixierung eines Airbagmodules ausgefuhrt 
ist. Dariiber binaus zeigt die EP 08 91 901 Al einen Knie- 
schutz mit einer Prallflache, welche einen dahinter angeord- 25 
neten Airbag iiberdeckt Durch den Airbag soli dabei der er- 
ste Aufprall des Insassen gedarnpft werden, wahrend die 
Prallflache selbst in Richtung ihrer Erstreckung verformbar 
ausgefuhrt ist, urn so auch einen nachfolgenden zweiten 
Aufprall des Insassen zu mildern. 30 
[0005] Zur ErfQliung der gesetzlichen Vorschriften ist es 
erforderiich, die Eignung des Defonnationselementes zur 
korperschonenden Verzogerung des aufprallenden Insassen 
im Rahmen von praxisnahen und den jeweiligen nationalen 
Vorschriften entsprechenden Crashtests zu belegen. In der 35 
Praxis hat es sich jedoch gezeigt, daB die Eignung eines be- 
stimmten Defonnationselementes zur ErfQliung der gesetz- 
lichen Auflagen je nach Tbstverf ahren und den individuellen 
nationalen Vorschriften zumeist sefar unterschiedlich zu be- 
werten ist So unterscheiden sich beispielsweise das in den 40 
USA und in Europa vorgeschriebene Verfahren derart 
grundlegend, daB ein Uberei n sti m rnendes Deformation sele- 
ment einerseits moglicherweise als unbefriedigend, anderer- 
seits als geeignet zu bewerten ist Gleichermafien zufrie- 
denstellende Ergebnisse weiden hingegen in der Praxis 45 
rricht oder nur in Ausnahmefallen erreicht 
[0006] Als hinderlich bei den bekannten Prallflachen 
wirkt sich daher aus, daB im Hinblick auf die unterschiedli- 
chen Tbstverfahren zumindest abweichende Deformations- 
elemente oder zusatzlich auch geanderte Prallflachen erf or- 50 
derlich sind. Dies ftlhrt zu konstrukdven Anderungen und 
einem damit verbundencn erhohten Fertigungsaufwand. 
[0007] V6t diesem Hintergrund Hegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, ein Abiagefach der eingangs genannten 
Art derart auszufiihren, daB dieses im Hinblick auf mehrere S5 
iibliche Verfahren zur Bcstimmung der Unfalleignung zu 
guten Ergebnissen fUhrt. Dabei soli der damit erreichbare 
Insassenschutz insbesondere ohne den Austausch von Bau- 
elementen des Ablagefaches eneichbar sein. 
[0008] Diese Aufgabe wird gelost mit einem Abiagefach 60 
gemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unteran- 
spriiche betreflen besonders zweckmaBige Weiterbildungen 
der Erfindung. 

[0009] ErfindungsgemaB ist also ein Abiagefach vorgese- 
hen, bei dem das Deformationselement einen durch den De- 65 
formationsweg bei einer \ferlagerung der Prallflache aus ei- 
ner Ruheposition in eine zurUckgesetzte Deformation sstel- 
lung bestimmten, abschnittsweise unterschiedlichen Verfor- 
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mungswiderstand aufweist Hierdurch wird es moglich, das 
Abiagefach durch das Deformationselement mit einer ver- 
besserten Schutz wirkung fur den Insassen auszustatten, wo- 
bei das Abiagefach im Hinblick auf unterschiedliche Ver- 
fahren zu Bestimmung der Unfalleignung durch den veran- 
derlichen Verformungswiderstand gleichennaBen zu guten 
Ergebnissen fuhrt So weist das Deformationselement insbe- 
sondere eine hervorragende Eignung fur solche Testverfah- 
ren auf, die sich hinsichtlich der Parameter der zulassigen 
Eindringtiefe des Knie- oder Unterschenkelbereiches und 
zugleich der bei einem definierten Aufprall auftretenden 
Flachenpressungen unterscheiden, und daher bei bekannten 
Ablagefachern ausschlieBlich durch Austausch insbeson- 
dere des Defonnationselementes erfiillbar sind Es wird 
demnach durch das erfindungsgcmaBe Abiagefach in Ab- 
hangigkeit der Eindringtiefe durch das Deformationsele- 
ment eine Flachenpressung bestimmt, die es ermoglicht, un- 
terschiedliche nationale Vorschriften gleichermafien zu er- 
fiillen. Zugleich wird dabei der allgemeine Insassenschutz 
wesentiich verbessert, indem das Abiagefach, Uber ein spe- 
zielies Verfahren hinaus auch eine Eignung fur verschiedene 
Unfallszenarien und somit eine grttfiere Praxistauglichkeit 
aufweist. 

[0010] Der Verformungswiderstand des Defbrmationsele- 
mentes kann stufenweise veranderlich vorgesehen werden. 
Besonders vorteilhaft ist hingegen eine Ausfuhrungsfbrm 
der vorliegenden Erfindung, wcrm der Verformungswider- 
stand bei zunehmender Verlagerung der Prallflache in Rich- 
tung der zuriickgesetzlen Deformationsstellung beim Uber- 
gang von einem ersten Abschnitt auf zumindest einen zwei- 
ten Abschnitt des Defonnationselementes unstetig ansteigt 
Hierdurch wird ein progressiver Verlauf des Verformungs- 
widerstandes erreicht, der bed einer zunehmenden, uner- 
wunschten Vbrverlagerung des Insassen und damit der Prall- 
flache zu einer erhohten Verzogerung fuhrt. Dabei wird die 
auf den Insassen einwirkende Flachenpressung zunachst 
vergleichsweise gering gehalten und steigt erst bei Errei- 
chen einer vorbestimmten Eindringtiefe an. 
[0011] Das Deformationselement kann elastisch und/oder 
plastisch verformbar ausgefuhrt sein. Besonders zweckma- 
Big ist hingegen eine Ausgestaltung der vorliegenden Erfin- 
dung, bei der das Deformationselement in seinem verform- 
ten Zustand zumindest abschnittsweise gestaucht ist Der als 
Prallflache ausgefuhrte Deckel des Ablagefaches dient als 
fiachiger Krafteinleiter und als Schutz vor Bruchkanten oder 
Splitlern aus dem Innenbereich des Ablagefaches. Weiterhin 
kommt es dabei zu einer plastischen Verformung und somit 
zu einer Dampfung der Vbrverlagerung des Insassen, die 
nach dem Stillstand der \forverlagerung nicht zu einer uner- 
wunschten Gegenkraft fuhrt. Dabei ist mit der Stauchung 
des Defonnationselementes eine definierte Verformung bei 
zugleich ausreichender FOhrung verbunden, so daB insbe- 
sondere eine seitliche und unkontrollierte Verlagerung des 
Insassen vermieden wird. 

[0012] Hierbei ist eine besonders sinnvolle Weiterbildung 
der vorliegenden Erfindung dadurch geschaffen, dafi das 
Deformationselement durch seine Geometric abschnitts- 
weise unterschiedlich verformbar ist Dabei entsteht bei der 
unfallbedingten Verformung eine Dampfung der Verse hie- 
bung durch den Werkstoff des Defonnationselementes 
selbst oder durch eine FUUung mit einem energieabsorbie- 
renden Werkstoff. 

[0013] Hierzu ist eine Ausgestaltung der Erfindung beson- 
ders gut geeignet, bei der das Deformationselement eine 
energieaufhehmende Fullung aufweist Hierdurch wird in 
einfacher Weise ein an beliebige Umstande muhelos anpass- 
barer Verformungswiderstand erreicht, der insbesondere 
durch den FOllgrad oder die Zusammcnsetzung der bei- 
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spielsweise aus Schaumstoff bestehenden Fullung beein- 
fluflbar ist. So kann das mit dem Deforniationsclemcnt aus- 
gestattetc Ablagefach problcmlos an verschiedene Einbau- 
umstSnde im Innenraum unterschiedlicher Kraftfahrzcuge 
durch Auswahl des SchaumstofFes angepafit werden. 5 
[0014] Eine andere, besonders vorteilhafte Ausgestaltung 
der vorlicgcndcn Erfindung wird auch dann erreicht, wenn 
das Deformationselement im Zusammenwirken mit ciner 
Wandflache des Ablagefaches den erforderiichen Verfor- 
mungswiderstand aufweist Hierdurch wild in geschickter 10 
Weise die Defonnation des Ablagefaches im Beieich einer 
Seitenwand oder auch einer Bodenflache in das gewunschte 
Deformalio nsverh alten einbezogen und der \ferf ormungs w i- 
derstand des Deformationselementes auf die beieits dutch 
das Ablagefach gegebenen Materialeigenschaften abge- is 
stimmt. Daher wird der Iosassenschutz nicht lediglich durch 
das Deformationselement, sondem auch durch die unterstiit- 
zende Wirkung der Materialeigenschaften des Ablagefaches 
erreicht. 

[0015] Hierzu ist es besonders gunstig, wenn die WandflS- 20 
che eine Sollbruchstelle aufweist Hierdurch wird bei Errei- 
chen einer vorbestimmten Belastung eine Trennung der 
Wandflache in mehrcre Teile erreicht. Ein uncrwiinschter 
Einflufl von Rest- oder Bruchstucken auf das Deformations- 
verhalten wird dabei durch ein die Energieaumahme gezieit 25 
beeinflussendes KoUabieren der Wandflache zuverlassrig 
ausgeschlossen. 

[0016] Eine weitere besonders vorteilhafte Abwandlung 
der Erfindung wird dann erreicht, wenn das Deformations- 
element und das Ablagefach eine bauliche Einheit Widen. 30 
Hierdurch wird der HersteUungsaufwand weiter reduziert, 
indem das Deformationselement und das Ablagefach ge- 
nre ins am montiert werden konnen. Dabei konnen die ge- 
wiinschten Eigenschaften zugleich aufeinander abgesdmmt 
werden, so daB der Insassenschutz in der Surame weiter ver- 35 
bessert werden kann. 

[0017] Besonders praxisnah ist es auch, wenn die bauliche 
Einheit zugleich auch der Aufnahme eines Airbags dient 
Hierdurch wird eine problemlose Handhabung erreicht, wo- 
bei die Einheit zugleich als Modul mit geringem Aufwand in 40 
den Innenraum des Kraftfahrzeuges einsetzbar ist Denkbar 
ist dabei auch die spMtere Nachriistung bei bereits vorhande- 
nen Kraftfahrzeugen, urn so eine Anpassung an veranderte 
SicherheitsansprOche erfUIlen zu kfinnen. 
[0018] Die Prallflache kSnnte als Bestandteil einer hierzu 45 
insbesondere geneigt angeordneten Bodenflache ausgeftihrt 
sein. Besonders zweckmaBig ist es hingegen auch, wenn die 
Prallflache als ein Deckel eines insbesondere als Hand- 
schuhfach ausgeftlhrten Ablagefaches ausgeruhrt ist Hier- 
durch laBt sich das Deformationselement in sinnvoller 50 
Weise in die insbesondere schwenkbare Rxierung des Dek- 
kels integrieren, der so unabhangig von einer angrenzenden 
Armaturentafel zum Zweck des Insassecschutzes bewegt 
bzw. verlagert werden kann Dabei kann der Deckel als 
Prallflache zugleich auch verformbar sein, um so die Fl£- SS 
chenpressung weiter verringern zu kfinnen. 
[0019] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausiulirangsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 
eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfol- 
gend beschrieben. Diese zeigt in 60 
[0020] Fig. 1 eine seitliche, teilweise geschnittene Ansicht 
eines erftodungsgemafien Ablagefaches; 
[0021] Fig. 2 eine Halterung des in Fig, 1 gezeigten Abla- 
gefaches mit einem Deformationselement in einer pcrspek- 
tivischen Ansicht fis 
[0022] Fig. 1 zeigt ein erfmdungsgemMfies Ablagefach 1, 
welches gemeinsam mit einem Airbag 2 eines nicht weiter 
dargestellten Kraftfahrzeuges eine bauliche Einheit bildet 



Das Ablagefach 1 hat eine um einen Drehpunkt 3 schwenk- 
bare und als Deckel ausgefuhrte Prallflache 4, welche mit- 
tels eines Deform a ti onselementes 5 an einer Karosserie- 
struktur 6 im rttckwSrtigen Bereich abgestfltzt ist. Bei Ein- 
leitung einer Kraft F durch den Aufprall eines nicht gezeig- 
ten Insassen mit seinem Knie- oder Unterschenkelbereich 
auf die Prallflache 4 wird durch das Deformationselement 5 
eine Vorverlagerung unter gleichzeitigem Energieabbau er- 
moglicht Dabei erfolgt an einer hierzu vorgesehenen Soll- 
bruchstelle 7 eine vorbestimmte Unterbrechung einer Wand- 
flache 8 des Ablagefaches 1, so daB ein definierter Energie- 
abbau durch das Deformationselement 5 festgelegt ist 
[0023] Die Beschaffenheit des Defomiatiooselementes 5 
wird anhand der Fig. 2 riiher erlautert, die eine Halterung 9 
des in Fig. 1 dargestellten Ablagefaches 1 mit dem Defor- 
mationselement 5 in einer perspekuvischen Ansicht zeigt 
Die Halterung 9 ist mit einer Aufnahme 10 zur Fuderung 
des in Fig. 1 dargestellten Airbags 2 ausgestattet und weist 
zwei seitlich angeordnete, ubereinstimmende Defbrmati- 
onseiemente 5 auf. Das jeweilige Deformationselement 5 
hat zwei als Hohlkorper ausgefuhrte Abschmtte U, 12, de- 
ren Verformungswiderstand voneinander abweicht Eine 
Verformung erfolgt daher durch eine Stauchung des ersten 
Abschnittes U und zusatzlich bei fortgesetzter Krafteinwir- 
kung des zweiten Abschnittes 12. Durch diese Ausfuhrung 
des Deformationselementes 5 wird es erstmals moglich, ver- 
schiedene iSnderspezifische Schutzvorschriften im Hinblick 
auf unterschiedliche Verformungseigenschaften gleicher- 
mafien zu erfullen. Der Austausch des Defccman^nselemen- 
tes 5 ist dabei nicht erforderlich, so daB der HersteUungsauf- 
wand wesentlich verringert werden kann. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Ablagefach 

2 Airbag 

3 Drehpunkt 

4 Prallflache 

5 Deformationselement 

6 Karosseriestruktur 

7 Sollbruchstelle 

8 Wandflache 

9 Halterung 

10 Aufnahme 

11 Abschnitt 
12Abschnitt 
F Kraft 

Patentanspruche 

L Ein fiir ein Kraftfahrzeug bestimmtes Ablagefach 
mit einer Prallflache, die zum Schutz des Insassen bei 
einem insbesondere unfallbedingten Aufprall mi tie Is 
eines Deformationselementes an einer Karosseriestruk- 
tur abgestfltzt ist, dadurch g rfrpnn^ y Idu i *j daB das 
Deformationselement (5) einen durch den Deformati- 
on sweg bei einer Verlagerung der Prallflache (4) aus ei- 
ner Ruheposition in eine zuriickgesetzte Deformations- 
stellung bestimmten, abschnittsweise unterschiedli- 
chen Verformungswiderstand aufweist. 
2. Ablagefach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verformungswiderstand bei zuneh- 
mender Verlagerung der Prallflache (4) in Richtung der 
zurttckgesetzten Deform ationsstellung bcim Obergang 
von einem ersten Abschnitt (U) auf zumindest einen 
zweiten Abschnitt (12) des Defbrmationselementes (5) 



3. Ablagefach nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch 
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gekennzeichnet, dafi das Deformationselement (5) in 
seinem verformten Zustand zumindest abschnittsweise 
gcstaucfatist 

4. Ablagcfach nach zumindest einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das De- 5 
fonnationselement (5) durch seine Geometrie ab- 
schnittsweise unterschiedlich verformbar ist. 

5. AbLagefach nach zumindest einem der vorangehen- 
den Anspriiche, daduicb gekennzeichnet, dafi das De- 
formationselenient (5) eine energieaufoehmende Fill- 10 
lung aufweist 

6. Ablagefach nach zumindest einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das De- 
formations element (5) im Zusammenwiiken mit einer 
Wandflache (8) des Ablagefaches (1) den erforderli- 15 
chen Verfonnungswiderstand aufweist. 

7. Ablagefach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Wandflache (8) eine SoUbnichstelle 
(7) aufweist. 

8. Ablagefach nach zumindest einem der vorangehen- 20 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das De- 
formationselement (5) und das Ablagefach (1) eine 
bauliche Einheit bilden. 

9. Ablagefach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die bauliche Einheit zugleich auch der 25 
Aufhahme (10) eines Airbags (2) dient 

10. Ablagefach nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Prallflache (4) als ein Deckel eines insbesondere als 
Handschuhfach ausgefuhrten Ablagefaches (1) ausge- 30 
fuhrtisL 
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